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道路の被災状況 
国土交通省中国地方整備局 

山陽自動車道 平成30年7月14日(土) 復旧 東広島・呉自動車道 平成30年7月10(火) 復旧 

国道2号 平成30年7月21日(土) 復旧 国道31号 平成30年7月11日(水) 復旧 



資料：呉市 道路通行規制情報(8月20日19時30分現在) 重篤な損傷 

被災状況 広島呉道路(クレアライン) 

資料：広島・呉・東広島都市圏災害時交通マネジメント検討会 11 
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大渋滞する道路 



5 

H30.7月豪雨による交通障害(広島〜呉) 

• 交通状況（概略図）  

広島市 
(約120万人) 

呉 
(約22万人） 

東広島市 
（約20万人） 

山陽道 

東広島呉道路 広島呉道路 

国道２号 

国道31号 国道375号 
JR呉線 

JR山陽本線 

JR山陽新幹線 
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H30.7月豪雨による交通障害 

• 交通状況（概略図）発災翌週（7/13）時点   

広島市 
(約120万人) 

呉 
(約22万人） 

東広島市 
（約20万人） 

山陽道 

東広島呉道路 広島呉道路 

国道２号 

国道31号 国道375号 
JR呉線 

JR山陽本線 

JR山陽新幹線 

9月復旧 
(2ヶ月) 

8月復旧 
(1.5ヶ月) 



7 

道路混雑の長期化 (7/13の渋滞状況） 

広島 

呉 

東広島 



• 電車：定員約130名/両 
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乗り物の輸送力 

• 路線バス：定員70-80名/台 



• 電車>>バス>>>>クルマ 
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乗り物の輸送力 

（参考）クルマ１台で渋滞約10m悪化 
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呉から広島へ通勤・通学する人数 

• 自動車：5,397人 
• 電車：5,438人 
• バス：815人 
(H22国勢調査) 



• 道路は通れる台数が決まっている（交通容量） 
• 交通需要が１台でも超えると，渋滞が発生する 
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渋滞はなぜ起きるのか？ 

通れる車 
（ボトルネック） 

渋滞にはまって待っている車 

ボトルネックを通過し， 
すいすい通過する車 



• 広島〜呉間の 
国道31号，広島呉道路の交通量は？(両方向) 
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国道31号・広島呉道路の交通量 

広島呉道路 
13,308台/日 

国道31号 
(小屋浦) 
24,276台/日 

データ H27 

道路交通センサス 



• 概ね800台(60-70台/5分) 
–国道31号のQV（交通量-速度）曲線@小屋浦 
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国道31号は，災害時に１時間，１方向あた
り，何台通ることができたか？ 



• 広島からの通勤・通学者は約11,000人①（問題①より） 

• 普段の自動車の交通量は，両方向で37,000台/日(往復)
が通行（問題②より） 

• 通勤時間帯は，ざっと2,000台（3700/2を丸めて）の
車が通行② （問題②より） 

• 唯一の道路である国道31号は，1時間に800台(1方向）
しか通れない ③（問題③より） 

 
• ざっくり 

– 車だけでも，2.5時間要する（②÷③=2000/800） 
– 全ての通学通勤者が一人１台車を使うと，約14時間かかる 
（①÷③=11,000/800≒14） 
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災害時の交通の状況 

• とんでもない状況！！ 



• 「使える道路空間」を柔軟に活用し，バス専用の走行空間を確保 
• 所要時間が短縮し安定．便数増加，利用者増，渋滞緩和の好循環に 

 (発災直後：2-3時間→約1時間) 
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災害時BRT(Bus Rapid Transit) 

■通行止状況と交通渋滞 
 （7/13（金）発災1週間後） 

広島 

呉 

広島呉道路 
坂北〜呉 通行止 

国道31号 
ほぼ全線で渋滞 

呉線 
運休 

■災害時BRTの構成：渋滞を悪化させずバスの速達性を確保 

広島バスセンター 

呉駅 

広島呉道路 
仁保IC 

坂北IC 

坂南IC 

天応西IC 

天応東IC 

呉IC 

通行止区間 
をバス走行 
(7/17-) 
本線でUターンし， 
逆向きのハーフICを 
通行 

自専道に 
バス専用車線 
(7/26-) 
規制で使われて 
いない車線を転用 

国道31号 
バス専用レーン 
(8/8-)  
時間限定で 
バスレーンを設置 
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呉線代行バスの台数 



• 運休・遅れ（極端な） 
• バスの不足 
• 運行パターンの頻繁な変更 
• バスロケ（BUSit）が臨時便に対応せず 
• 検索アプリが機能せず 
      + 
• 乗り場がわかりづらい 
• 系統がわかりづらい 
• 情報が探しづらい 
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災害時に公共交通で問題となったこと 

普段の問題 

災害時の問題 

市内交通としてのバスは苦戦？ 



①徹底的に，バスをわかりやすくする 
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今後，何をすべきなのか？ 

現在：事業者事情の番号 
 →天応方面：31 
 →広方面：185 
 →郷原方面：375 
 →音戸方面：487 
のほうか，わかりやすい？ 
呉駅前のバス停番号とのリンクも．バス停等含めた，わかりやすさの総点検を！ 
 

例：系統番号 



②情報の高度化・一元化 
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今後，何をすべきなのか？ 
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資料 中国地方整備局 
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情報提供の理想形と課題 

• バスロケ 

CP(情報)事業者 
データベース 

時刻表DB 

バス位置情報 
データベース 

• スマホ 

• Web検索 

• 災害時 
バスロケ 

交通情報DB 
（渋滞） 

統合処理 
システム（O/D） 

交通事業者の
臨時ダイヤ情報 

遅れ解析 
AI 

渋滞解析 
AI 

• 観光Webサイト 

• デジタルサイネージ 

• 事業者HP 

• バス協会HP 

• 駅・ターミナル 

固定情報 
位置情報 
遅れ予測 



③公共交通の運賃制度の柔軟化 
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今後，何をすべきなのか？ 

• マルチモード・サービスの一元化 
• 定額で乗り放題→乗ることの習慣化動機付け 



④市民・事業者ぐるみの取り組み 

24 

今後，何をすべきなのか？ 

• 個人(市民)が公共交通を１つの選択肢として認識 
• 企業が公共交通を車通勤のバックアップとして認識 
BCPとしての職場MM，災害時通勤訓練 
H30.7豪雨の対応を風化させない 
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